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ALKUSANAT

lin pyo6railyn ja jalankulun verkko -suunnitelman laatiminen kaynnistettiin huh-
tikuussa 2019. Tyo6n tarkoituksena on toimia lin pyorailyn ja jalankulun edista-
misen ohjeena maankédytdn suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossapi-
toon asti.

Hankkeen ty6éryhmaan ovat kuuluneet lin kunnasta Paula Kettunen ja Jaakko
Raunio, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksesta Jani Huttula ja Soile Purola seka
konsultti.

Konsulttina toimineessa Ramboll Finland Oy:sséa suunnitelman ovat laatineet An-
niina Gutzén, Reijo Vaarala ja Kirsi Oversti. Konsultin laatuvastaavana on toimi-
nut Reijo Vaarala.
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1.1

TAUSTAA

Tyon lahtokohdat

Suomen ensimmainen kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen strategia valmistui liikkenne- ja vies-
tintaministerion toimesta vuonna 2011. Valtakunnalliseksi tavoitteeksi asetettiin lisata kavely- ja
pyorailymatkojen méaraa 20 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2020 mennessa. Sittemmin liikkenne-
ja viestintdministerid on julkaissut mm. kavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelman (julkaisuja
5/2018). Edistamisohjelmassa tavoitteeksi on asetettu kdvelyn ja pyordilyn matkaméaarien 30 %
kasvu tavoitevuoteen 2030 mennessa edistamisohjelman laatimishetkeen verratuna. Taman ta-
voitteen toteutuminen vaatii pyorailyn ja jalankulun pitkajanteista kehittamista koko Suomessa.

lin kunnassa kestavan kehityksen edistdminen ja resurssiviisaus ovat vahvasti osa kunnan kehi-
tysnakymia ja strategiaa. Kuntastrategiassa on maaritelty kolme kunnan kehittdmistd ohjaavaa
teemaa, joista yksi on kestava kehitys. Yhtena kestavan kehityksen tavoitteena on linjattu vaha-
paastoinen liikkuminen.

lin kunnan maapoliittisessa ohjelmassa vuosille 2018-2022 on listattu tulevia kaavoitushankkeita
koskevissa linjauksissa kavelyn ja pyoérailyn olosuhteiden kehittamisen tukeminen kaavoituksella.
Erityisesti maapoliittisessa ohjelmassa on mainittu tulevaisuuden tarve hyville pyoraily-yhteyksille
Asemakylaan.

lissé laadittiin vuosina 2015- 2016 ymparistéohjelma, joka kantaa nimea Resurssiviisas li -tiekartta
ja jonka tavoitevuodeksi on asetettu 2050. lin kunnanvaltuusto hyvéaksyi tiekartan kesakuussa
2016. Tiekartan laadinnan aikana li hyvaksyttiin FISU-kunnaksi (Finnish Sustainable Communi-
ties). li on osallistunut Kohti hiilineutraalia kuntaa -hankkeeseen (HINKU) vuodesta 2012 lahtien.
li on my®6s valittu Kiertotalouden edellakavijakuntien verkostoon marraskuussa 2017.

Resurssiviisas li -tiekartassa on linjattu tavoitteeksi liikenteen paastoéjen vahentaminen. Keinoiksi
tahan on esitetty tehokkaamman logistiikan suunnittelun ja kestavien polttoainemuotojen kayton
edistamisen lisaksi myo6s yksityisautoilun vdhentaminen joukkoliikenteen seka jalankulun ja pyo6-
railyn kehittamisen kautta. Jalankulku- ja pyorailyvaylien kehittdmisen keinoiksi on listattu kes-
keisten kohteiden saavutettavuuden varmistaminen ja keskeisten reittien opastaminen.

Taman suunnitelman tarkoituksena on edella mainittujen keskeisten kohteiden ja reittien seka nii-
den hierarkian ja tavoitetason maarittaminen verkon kehittdmisen ja kunnossapidon tarpeisiin.
Lisaksi ty6ssa maaritelladn pyorailyn ja jalankulun opastuksen periaatteet sekd opastettavat koh-
teet ja reitit jatkosuunnittelua varten.



1IN PYORAILYN JA JALANKULUN VERKKO 2

2.

2.1

2.2

1IN PYORAILYVERKON TOIMINNALLINEN LUOKITUS

Aiemmat suunnitelmat

Vuonna 2016 Oulun seudulle laadittiin kaikkia seudun kuntia koskeva yhteinen pyorailyn ja jalan-
kulun tavoiteverkko, jonka tavoitevuotena oli 2030. Oulun seudun py®drailyn tavoiteverkon suun-
nittelussa maariteltiin tavoiteverkon hierarkkinen taso seudullisesti palvelevien reittien osalta.
My®d8s lin kunta oli tdssa tydssa mukana.

lin kunnan sisaisesta pyorailyn ja jalankulun verkosta ei ole aiemmin laadittu verkollista selvi-
tysta tai maaritelty tavoiteverkkoa. lissa ei ole mydskaan aiempaa jalankulkijoille ja pydrailijoille
tarkoitettua viitoitusta.

Oulun seudun pydréilyn tavoiteverkossa lin kunnan alueelle ei ole esitetty paareittitasoisia yhteyk-
sia, lin jdaddessa Ouluun nahden pydrailyn saavutettavuusalueen ulkopuolelle. Sen sijaan lin kun-
nan osalta seudullisesti merkittavimmat aluereittitasoiset yhteydet on esitetty. Tama tarkkuus ei
kuitenkaan ole lin kunnan sisaisen verkon kehittdmisen kannalta riittavéalla tasolla.

Tassa suunnitelmassa taydennetaankin Oulun seudun pyoérailyn verkkoa lin kunnan sisaisen liiken-
teen tarpeisiin. Suunnitelmassa maaritelladn lin kunnan pyoérailyn ja jalankulun hierarkkinen
verkko ja méaaritykset sen kehittdmiseen ja kunnossapitoon tulevaisuudessa. Liséksi tydssa maa-
ritelldadn linjaukset pyorailyn viitoituksen tarkempaan suunnitteluun.

Pyorailyn saavutettavuus ja kasvupotentiaali

Pyorailyn ja kavelyn kulkutapaosuuden kasvattaminen on otettu tarkeédksi tavoitteeksi paitsi lissa,
myds seudullisesti ja valtakunnallisesti. Pyorailyn ja kavelyn kasvupotentiaali on suurin lyhyilla
matkoilla, joilla pyo6raily ja kavely ovat autoiluun ndhden ajallisesti kilpailukykyisia.

Taman kasvupotentiaalin toteutuminen vaatii muutosta paitsi asenteissa ja tavoissa, myds raken-
teellisia ja toiminnallisia muutoksia pyorailyn ja jalankulun infrassa. Pydrailyn kulkutapaosuuden
kasvattamiseksi onkin syyta kiinnittdd huomiota koko matkaketjun sujuvuuteen pyorapysakadin-
nista vaylien kunnossapitoon.

lin kunnan alueella maasto on suhteellisen tasaista, kuten muuallakin Oulun seudulla. Tasaisessa,
helppokulkuisessa maastossa kohteiden saavutettavuusalueet muodostuvat méakista tai muuten
vaikeakulkuista maastoa laajemmiksi. Tasséa selvityksessa laadittiin saavutettavuusalueet paikka-
tietoanalyysina lin keskustaajaman ja Kuivaniemen alueista.

Paikkatietoanalyysin pohjaoletuksina kaytettiin vastaavia arvoja kuin Oulun seudulle 2016 laadi-
tuissa saavutettavuus analyyseissa. Analyysissa pyorailyn keskinopeus viivytykset huomioon otet-
tuina on jalankulkuvydhykkeellda 17 km/h ja muualla 22 km/h.

Seuraavilla sivuilla on esitetty lin keskustaajaman saavutettavuusalueet 60 min pyorailyetaisyy-
delle saakka (Kuva 1 ) seka véeston sijoittuminen lin keskustaajaman alueella (Kuva 2). Kuvista
voidaan havaita, etté lin keskustaajan keskeisimmat asutus- ja toimintoalueet sijoittuvat enintaan
15 min pyorailyetédisyydelle keskuksesta. Nain ollen voidaan olettaa, etta pyorailyn lisddamisella on
lissd saavutettavuuden puolesta erittdin hyva potentiaali paivittaisissa ty6-, opiskelu- ja asiointi-
matkoissa.

Kuivaniemen saavutettavuusanalyysin kartta on esitetty liitteessa 1 ja vaeston sijoittuminen liit-
teessé 2
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2.3

Pyorailyverkon keskukset ja niiden luokittelu

Hyva pyorailyverkko on autoliikenteen verkon tapaan hierarkkinen, missa eniten kaytetyt reitit
erottuvat laadultaan ja kunnossapidoltaan muista reiteista. Pyorailyverkon hierarkia perustuu eri-
tasoisten keskusten tai kohteiden valisiin yhteyksiin, missd seudun kaupunkikeskus on keskeisin
kohde.

Pyorailyverkon luokituksessa tulee ottaa huomioon ty6- ja opiskelupaikkojen seka véahittaiskaupan
suuryksikdiden sijoittumiset, pyorailyn saavutettavuus sekéd asutuksen sijoittuminen.

lin pyoraverkko on osa Oulun seudun pyéraverkkoa ja siksi lin pyorailyverkon maarittamista varten
rakennetussa keskusluokittelussa on huomioitu Oulun seudun pyorailyn p&aareittisuunnitelman
(2016) linjaukset ja keskusluokituksen periaatteet. Seudullista keskusluokittelua on taydennetty
palvelemaan paremmin lin kunnan siséisten kohteiden keskinaisen hierarkian maarittelya ja lilkken-
teen tarpeita.

lin Pyorailyverkon maarittamista varten laadittu keskusluokittelu on seuraava:

e Kaupunkikeskus — seudun keskus
(Oulu)
e Aluetasoinen keskus — hyva palvelutarjonta
(lin kuntakeskus, Kuivaniemi, seudullisella tasolla huomioidaan myds Haukipudas)
e Suuri palvelukyla tai toimintoalue — omaa esim. kaupan tai koulun tai merkittavan
pyorailya synnyttavan kohteen
(Asemakyla, Ita-lilaakso, Pentinkangas ja Vanha Hamina)
e Pieni toimintoalue —rajalliset yksittaiset palvelut
(Alaranta, Jakkukyld, Karhu, Kuivaniemi KKO, Ojakyla, Pohjois-li, Suvantola)
e Asutusalue— ei palveluita tai hyvin rajalliset yksittaiset palvelut
(Koni, Liesharju, Pakkilankangas, Tikkasenharju, Yliranta)

Keskusluokittelun kohteet on esitetty sivulla 7 (Kuva 3).

Kuvissa tahdella (*) merkattujen kohteiden ja niihin johtavien yhteyksien toteutuminen esitetylla
tasolla edellyttdd maankaytdn kehityssuunnitelmien toteutumista.

Tahdella merkatut kohteet ovat:

1. Karhu

o Karhun alueella on nykyiselladn haja-asutusta sek& pienimuotoista virkistys-
/matkailutoimintaa

0 Alueelle suunnitellaan uutta asutusta seké pyritaan kehittamaan alueen matkailu-
ja virkistystoimintoja.

o Alueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa, kaavaehdotuksen on tavoitteena
tulla nahtaville loppuvuodesta 2019

o0 Kohteen toteutuminen esitetylla tasolla perustuu kaavaehdotukseen ja sen mu-
kaiseen maankayton kehittymineen

2. Suunniteltu uuden ohitustien liittymaalue
0 Alueen rakentuminen edellyttaa valtatien 4 uuden lin ohitustielinjauksen toteutu-
mista
o0 Alueelle kaavaillaan laajoja kauppa- ja tyopaikka-alueita, aluerajaukset ja suunni-
tellut liikkenneyhteydet on esitetty alueen yleiskaavassa.

3. Asemakyla
o0 Asemakylan kehittdminen tavoitetasoon edellyttdd suunnitellun rautatieaseman
avaamista kauko- tai lahijunaliikenteen kayttoon.
o Alueella on nykyiselldan asutusta ja toiminnassa oleva alakoulu, alueella ei ole
voimassa olevaa asemakaavaa

4. Etela-lilaakso
o0 Alueelle kaavaillaan laajaa tydpaikka- ja teollisuusaluetta
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o0 Alueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa, aluerajaukset ja suunnitellut liiken-
neyhteydet on esitetty alueen yleiskaavassa.

5. Tikkasenharjun lantinen kaavalisdys
o Tikkasenharjun lantisen lisarakentamisalueen toteutuminen edellyttaa alueen
asemakaavan valmistumista

6. Pakkilankangas/ Kantolantie

o Kantolantie toimii talla hetkella valtatien 4 varareittind, mista johtuen tien toteu-
tuminen esitetysti kylatiena ei ole nykytilanteessa mahdollista. Kylatiena toteutu-
minen edellyttaa valtatien 4 uuden lin ohitustielinjauksen toteutumista, jolloin
varareittind toimii Kantolantien sijaan nykyinen valtatie 4.

0 Nykytilanteessa Kantolantien turvallisuuden parantamiseksi on syyta harkita
muita toimia, kuten nopeusrajoituksen alentamista nykyisesta 50 km/h 40:een
km/h.
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2.4

Pyorailyverkon toiminnallinen luokittelu

Pyorailyverkon toiminnallinen luokittelu (= hierarkia) perustuu eritasoisten keskusten valisiin yh-
teyksiin. Oulun seudulle tehdyssa luokittelussa on maaritetty Liikenneviraston Jalankulku- ja py6-
railyvaylien suunnittelu -ohjeen mukaisesti paa-, alue- ja paikallisreittitasot. lin kunnan sisaisen
verkkohierarkian esiin nostamiseksi méaériteltiin Oulun seudun hierarkiatasojen lisaksi taso merkit-
tava paikallisreitti, joka sijoittuu hierarkiassa seudullisen aluereitin ja paikallisreitin valiin.

lissé hierarkian mukaisia pyoréilyreitteja kutsutaan siis aluereiteiksi, merkittaviksi paikallisreiteiksi
ja paikallisreiteiksi. Aluereitit ja merkittavat paikallisreitit muodostavat yhdessa lin pyo-
railyn (Ja jalankulun) tavoiteverkon. Luokittelun pohjalla kaytetyt maaritykset on kerrottu alla.

Pyorailyn paareitti yhdistaa pyorailyetaisyydella olevat aluetasoiset keskukset kaupunkikeskuk-
seen. li ja Oulu jaavat kuitenkin toisistaan pyorailyn saavutettavuusalueen ulkopuolelle, joten lin
alueelle ei ole méaritetty Oulun seudun nakdkulmasta paareittitasoisia yhteyksia.

Pyorailyn aluereitti yhdistdad suuren toimintoalueen aluekeskukseen tai kaupunkikeskukseen.
Aluekeskustojen keskinaiset yhteydet ovat my0s aluereitteja. Esim. pyorailyreitti lin kuntakeskuk-
sesta Asemakyldan on aluereittitasoinen reitti.

Pyorailyn merkittava paikallisreitti yhdistaa pienet toimintoalueet aluekeskukseen tai suureen
palvelukylaan tai toimintokeskukseen. My6s suurten palvelukylien ja toimintoalueiden véliset kes-
kindiset yhteydet ovat merkittavia paikallisreitteja.

Kaikki muut pyoérailyyn kaytettavissa olevat yhteydet ovat paikallisreitteja. Paikallisreitit yhdis-
tavat asutuskylat paa- ja aluereitteihin tai luokitukseltaan suurempiin keskuksiin. Myo6s kaikkien
keskusten sisalla kulkevat pyorailyreitit ovat paikallisreitteja. Kartoilla paikallisreiteista on esitetty
vain ne osuudet tai reitit, joihin on esitetty toimenpiteita viitoituksen tai vaylatyypin osalta tai joihin
liittyy yhteyspuutteita. Esimerkiksi Jakkukyladn 2020 valmistuvan riippusillan mydtad muodostuva
paikallisreitti on esitetty kartoilla vain tulevan sillan kohdalta.

Keskusten tai kohteiden valisten yhteyksien toiminnallinen luokittelu on esitetty vektorikarttana
(Kuva 4). Vastaava kartta Kuivaniemen alueesta on liitteessa 3. Vektorikartan avulla voidaan
tarkastella mm. olemassa olevien pyorailyvaylien hyddyntamismahdollisuuksia todellisten aluereit-
tien ja merkittavien paikallisreittien maarittamisessa seka havaita nykyisen verkon yhteyspuutteet.
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2.5

Pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkko

Aluereitit ja merkittavat paikallisreitit muodostavat yhdessa lin pyoérailyn (ja jalankulun) tavoite-
verkon. Tavoiteverkon toteutumisen ohjevuosi on 2040. Verkon suunnittelu perustuu kappaleessa
2.4 Pyorailyverkon toiminnallinen luokittelu kuvattuun vektoripohjaiseen verkkoon, joka kuvaa eri-
tasoisten keskusten vilisia yhteyksia.

Verkon suunnittelussa on huomioitu olemassa olevat pyoérailyyn soveltuvat vaylat ja niiden kunto,
vaeston sijoittuminen (Kuva 2), ty6d- ja opiskelupaikkojen sijoittuminen, palveluiden ja keskeisten
joukkoliikennepysakkien sijoittuminen sekéa tulevan maankaytdn suunnittelu.

Tavoiteverkossa lin keskustaajama kytkeytyy seudulliseen verkkoon Haukiputaalle suuntautuvalla
aluereittitasoisella yhteydella. Haukiputaalta reitti jatkuu yhtenaisena paareittitasoisena yhteytena
Oulun keskustan kautta aina Limingan Tupokseen saakka. lin keskustaajamasta Kuivaniemeen sen
sijaan ei ole maaritetty yhtenaista aluereittia tai merkittavaa paikallisreittid, silla Kuivaniemi jaa
lin keskustaajaman saavutettavuusalueen ulkopuolelle (ks. Kuva 1).

Vektoripohjaisessa verkossa esitettyjen tasojen lisaksi lin pyorailyn ja jalankulun tavoiteverkkoon
on maaritelty erityinen laatukaytava: Erityinen laatukaytava kulkee keskustassa Jokisuuntien ja
Kirkkotien etelapuolella valilla Valtarin koulu — Ouluntie. Liséksi erityisena laatukaytavana voidaan
toteuttaa Paloasemantien etelapuolinen JKPP-vayla valilla Ouluntie — Asematie, mikali tarkem-
massa suunnittelussa l6ydetdan soveltuva ratkaisu ahtaaseen katutilaan. Toinen mahdollinen laa-
tukaytava linjaus kulkee lin keskustasta Suvantolaan li-joen etelarannassa Kauppilantieta pitkin.

lin pyorailyn ja jalankulun tavoiteverkko keskustan osalta on esitetty kuvassa (Kuva 5 lin keskus-
taajaman pyorailyn ja jalankulun tavoiteverkko 2040, Kuva 5), laajempi karttakuva keskustaaja-
man tavoiteverkosta on esitetty liitteessa 4 ja Kuivaniemen osalta liitteessa 5.
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3.

3.1

1IN PYORAILYN (JA JALANKULUN) TAVOITEVERKON
VAYLATYYPIT JA VARUSTELU

Hyva, pyorailyyn houkutteleva pyoraily-ymparisté on sujuva, looginen ja selkea. Pyorailija valitsee
mieluiten yhtenadisen, mahdollisimman suoraan kohteeseen johtavan reitin, jossa on mahdollisim-
man vahan epédjatkuvuuskohtia tai muita esteita (korkeat reunakivet, huonot ndkeméat yms.). Jat-
kuva vaylatyypin vaihtelu ja ali- tai ylimitoitettu vaylatyyppi koetaan usein hankalaksi pyoérailijan
nakokulmasta.

Pyorailyolosuhteet tulee luoda sellaisiksi, ettd kayttaja kokee matkanteon turvalliseksi, sujuvaksi
ja nopeaksi. Alla on listattu laadukkaan pyorailyvaylan (= laatukaytdvan) ominaisuuksia:

e Jatkuvuus, yhtenaisyys ja suoruus

e ympaéristdon soveltuva vaylatyyppi

o pyorailijdiden erottelu jalankulkijoista ja autoilijoista tarvittaessa

e vaatimukset tayttava poikkileikkaus ja suuntaus

e ristedmisten vahdinen maara ja jaljelle jdavien ristedmisten selkeys, sujuvuus ja turvallisuus;
pysahtymisida on mahdollisimman vahan

e maaston korkeuserojen valttaminen

e esteettomyys

e liikennevaloilla ohjattujen risteysten valttdminen, tai jos liikennevaloliittymia on, niissa laa-
dukkaat pyorailyn jarjestelyt

e pinnan tasaisuus, sileys ja ehjyys; vayladlla ei ole yliajettavia reunatukia eika muita tasoeroja

e korkealuokkainen kunnossapito ympéari vuoden, my®ds talvella

e valaistus

e hyva opastus, selkeat tiemerkinnat tarvittaessa.

Pyorailyn vaylatyypit

Pyorailyvaylan tyyppia valittaessa aluksi selvitetaan, onko pyorailya tarve erotella autoliikenteesta.
Mikéali erottelutarve on, seuraavaksi selvitetaan tarve pyorailyn ja jalankulun erotteluun. Erottelu-
tarpeiden perusteella maaritellaan valittava vaylatyyppi ymparistdon (nopeusrajoitus, reittihierarkia
yms.) ja seka autoliikenteen etta jalankulun ja pyorailyn likenneméaéarien mukaan.

lissa pyorailyyn tarkoitettuja vaylatyyppeja ovat:

e Katu/tie (= sekaliikennevayld)

o yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
e yksi- tai kaksisuuntainen pyodréatie
e pyoérakatu

o kylatie.

Sekaliikennevaylalla pyorailijalle ei ole varattu erillista osaa kadun/tien poikkileikkauksessa, vaan
pyoréilija kayttad samaa ajorataa autoliikenteen kanssa. Ajorata voi olla pyorailijan kayttoon toi-
miva ratkaisu silloin, kun autoliikennettad on vahan ja nopeustaso on alhainen. Jalkimmaista tukee,
jos katuymparisto itsessaan ei houkuttele ajamaan kovaa. Sekaliikennevaylalla jalankulkijoilla voi
olla jalkakaytavat.

Pyorakatu on 1.6.2020 voimaantulevaan tieliikennelakiin nostettu uusi pyorailyn vaylatyyppi. Ajet-
taessa ajoneuvolla liikennemerkilla osoitetulla pydrakadulla on polkupyoréilijalle annettava estee-
ton kulku. Ajonopeus on myds sovitettava pyorailyn mukaiseksi. Pyorailijdiden maara olisi ainakin
osan vuotta hyva olla autoliikennetta suurempi. Py6rakatu on normaalia katutilaa kapeampi (noin
4,5-5,5 m) ja se suunnitellaan tapauskohtaisesti. Pydrakadulla jalankulkijoiden kaytoéssa on jalka-
kaytava.

Kylatie on uusi vaylatyyppi, jossa parannetaan pyorailyn ja jalankulun olosuhteita. Kylatieratkai-
sussa osoitetaan tiemerkinnéin ensisijaisesti jalankululle ja pyoréliikenteelle nykyistd enemman
tilaa tien reunoilta. Pientareen tai vaihtoehtoisesti pyoréakaistan leveys voi olla esim. 1,25-1,5 m
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ja naiden keskelle jaavan ajokaistan leveys esim. 3,0—4,0 m. Kylatiella autoliikenteen maara ei saa
olla kovin suuri, koska autoilijoiden kaytdssa on yksi kaista ja autojen kohdatessa toistensa nama
kayttavat pientareelle tarkoitettua tilaa. Kylatie suunnitellaan tapauskohtaisesti.

Kylatietd on syyta harkita vaylatyypiksi kohteissa, joissa pydrailyn olosuhteita halutaan kohentaa,
mutta erillisen jkpp-vaylan rakentaminen ei tule kysymykseen ahtaan tiealueen tai kayttajamaa-
rien puolesta. Kylatien toteutuskustannukset olemassa olevalle ajoradalle ovat kohtuulliset ja vai-
kutukset vaylan kunnossapitoon ovat hyvin pienet.

Kyléatietd ei kuitenkaan voida toteuttaa, mikéli vaylan liikennemaarat ovat suuret. Toimivan kyla-
tieratkaisun raja-arvona voidaan pitaa noin 600 ajoneuvoa/vrk.

Muilla vaylatyypeilla pyoréilijalle on autoliikenteestéa erotettu oma, joko yhteinen jalankulun
kanssa, tai kokonaan erillinen osa.

Yleisimméat pyorailyn kayttamat vaylatyypit lissa ovat sekaliikennevayla ja yhdistetty pyorétie ja
jalkakaytava. Kaupunkimaisessa ymparistossa pyoraily erotetaan autoliikenteesta paasaantoisesti
paa- ja kokoojakaduilla sekéd kaksiajorataisilla kaduilla.

Alla olevassa taulukossa (Taulukko 1) on esitetty suositukset vaylatyypiksi erilaisissa liikenneym-
paristoissa liikennemaarien mukaan. Hidaskatujen, kylateiden ja pyorakatujen osalta voidaan so-
veltaa sekaliikenteen maarityksia. lin keskustaajamasta etddmpéana voidaan soveltuvin osin nou-
dattaa myds harvaan asuttuun maantieymparistéon sovellettua vastaavaa taulukkoa (Taulukko 2)

Taulukko 1 Pydrailyn erottelu autoliikenteestd rakennetulla alueella (Lahde Jalankulku- ja pyoraily-
vaylien suunnittelu, Liikenneviraston ohjeita 11/2014).

Liikennemaara KVL (ajon./vrk)
T;g?tﬁss- h\ileerrakﬁc?a 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
| | | | | | | l | | | | | | | l |
Paareitti E— pyératie/-kaista
<30km/h | Alvereitti sekaliikenne Rt i
Pa.llt(?llis— Sakalikanne pyoratie/-kaista
reitti
Paareitti pyoratie/-kaista
4okm/h | Aluereitti prm— pydratie/-kaista
f;l_’:?lhs- sekaliikenne pybratie/-kaista
Paareitti pyéréatie/-kaista
jtti pyoratie/-kaista
50 km/h Aluereitti salaliRang
Paikallis- i -
reitti sekaliikenne poAimAs

Paareitti

60 km/h Aluereitti
Paikallis-
reitti
Paareitti

=70 km/h | Aluereitti

Paikallis-
reitti

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
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Taulukko 2 Jalankulun ja pyorailyn erottelu autoliikenteesta harvaan asutussa maantie-
ymparistossa (levean pientareen paallysteen leveys: valta-, kanta- ja seututeilla

2 0,75 m ja muilla teilla 2 0,50 m) (Lahde Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu, Liikenneviraston
ohjeita 11/2014).

Jalankulkijoiden ja
pydrailijdiden maara

v iladesss [ kest) Litkennemaard KVL (ajon.fvrk)

Nopeus-
ot
s Valta- ja Seutu- ja
kantatiet yhdystlet 1000 2000 3000 4000 5000 G000 7000 2000 qoo0
| I | 1 1 | | | | | | |
<50 < 100 ei jarjestelyja leved piennar

=40 km/h 50 - 150 100 - 200

> 150 > 200 leved piennar
<50 =100 ei jarjestelyja

50 km/h 50 - 150 100 - 200 leved piennar
> 150 > 200 leved piennar
<50 < 100 ei jarjestelyja

60 km/h 50 - 150 100 - 200 leved piennar

> 150 > 200 leved piennar

ei jarjestelyja
<50 < 100

leved piennar

= 70 km/h
50 - 150 100 - 200

> 150 > 200

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 2000 5000

Jalankulun ja pyorailyn erottelu on kayttadjamaarien perusteella tarpeen silloin, kun poikkileik-
kauksessa on tavoitetilanteessa huipputunnin aikana

e yli 200 pyorailijaa ja yli 200 jalankulkijaa
e yli 300 pyorailijaa ja yli 50 jalankulkijaa
o vyli 50 pyorailijaa ja yli 300 jalankulkijaa.

Huipputunnin osuus pydraliikenteen keskivuorokausilikennemaaréasta on Oulun seudulla noin 11 -
12 %. Talléin noin 1 800 pydrailijaa vuorokaudessa vastaa 200 pyodréilijda huipputunnin aikana ja
noin 2 700 pyorailijad vuorokaudessa vastaa 300 pyorailijaad huipputunnin aikana.

lissa ei néilla liikennema&arien raja-arvoilla ole tarvetta erotella jalankulkijoita ja pyorailijoita toi-
sistaan. Talloin yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on toimiva vaylatyyppi suurimmalla osalla verk-
koa myds jatkossa. Keskeisimmilla verkon osilla voidaan kuitenkin pyrkia pyorailyn ja jalankulun
erotteluun muilla perustein, kuten kestévan liikkkumisen nékyvyys ja imago. Pydréilyn ja jalankulun
erottelua ja laatukaytava ratkaisuja voidaan kayttdd myos selkeyttamaan muutoin haasteellisia
liikenneympaéristdja, tai ohjaamaan liikkujia halutuille reiteille.
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Seudullisessa kavelyn ja pyorailyn edistamistydryhmasséa on asetettu tavoitteeksi, etta jokaiseen
Oulun seudun kuntaan toteutetaan lahitulevaisuudessa pyo6réilyn tarkeimpia yhteyksia palveleva
laatukaytava, jonka tyyppi ja poikkileikkaus sovitetaan kunkin kunnan tarpeisiin.

Kuva 6 Esimerkkikuva kaksisuuntaisesta pyoOratiesta, jonka rinnalla kulkee eroteltu jalkakaytava (Kuva,
Reijo Vaarala)

lin pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkon aluereittien ja merkittavien paikallisreittien esitetaan
muodostuvan seuraavista vaylatyypeista:

kaksisuuntainen pyoratie (ks. Kuva 7), jonka rinnalla kulkee tiemerkinnalla eroteltu jalkakay-

tava (erityisella laatukaytavalla Valtarin koulun ja Ouluntien valilld), jossa

e kaksisuuntaisen pydratien paallysteen leveys on 3,0 m (2,5 m)

e tiemerkinnan leveys on 0,1 m

e jalkakaytavan leveys on 2,25-2,5 m (alle 2,5 m jalkakaytava tulee kunnossapidon kan-
nalta kyseeseen vain, jos jalkakaytava on samassa tasossa pyoratien kanssa)

yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava (ks. Kuva 8), jossa paallysteen leveys on

e aluereiteilla 3,5-4,0 m

e merkittavilla paikallisreiteilla 3,0-3,5m

pyorakatu 4,5-5,5 m (suunnitellaan tapauskohtaisesti)

kylatie (pientareen tai vaihtoehtoisesti pyorakaistan leveys 1,25-1,5 m ja naiden keskelle

jaavan ajokaistan leveys 3,0—4,0 m) ks. Kuva 9

katu tai tie (paikallisreitit voivat sisaltda asuntoalueilla my6s vahaliikenteisia tonttikatuja)

keskustaajaman ulkopuolella sallitaan aluereiteilla ja merkittavilla paikallisreiteilla harkinnan

mukaan vaylatyyppind myds levea piennar.

Tarvittaessa ohjearvoista voidaan tilanahtauden tms. vuoksi tinkid, mutta vaylatyyppia ei tule ly-
hyelld matkalla muuttaa.

Tavoiteverkossa on esitetty uusia yhteysvéleja, joista osa toteutuu luontevasti maankaytdn kehit-
tyessé ja uusien alueiden rakentuessa. Valtaosa uusista yhteyksista vaatii kuitenkin erillisia raken-
tamis- tai kehittamistoimia. Ndiden rakentamis- ja kehittdmiskohteiden toteutumiseksi kunnan tu-
lee laatia selke& toimenpideohjelma ja varata rahoitus.

Koska tavoiteverkon on tarkoitus erottua muusta pyorailyverkosta laadullaan, edellyttaa verkon
rakentuminen toimenpiteitd myds olemassa olevaan pyorailyvaylastéon. Pyodrailyn vaylatyypit
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tavoitetilanteessa kuntakeskuksen alueella on esitetty seuraavalla sivulla (Kuva 10 lin Tavoitever-
kon 2040 vaylatyypit keskustaajamassa). Laajempi karttakuva keskustaajaman vaylatyypeista on
esitetty liitteessa 6 ja Kuivaniemen osalta liitteessa 7.

Tavoiteverkossa on esitetty kaksisuuntaisia pyorateita, jonka rinnalla kulkee eroteltu jalkakaytava,
yhteensa 1,0 km, 4,0-3,5 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa 11,7km, 3,5-3,0 m
leveda yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa 46,6 km ja Pyorakatuja/Pihakatuja 0,9 km. Kyla-
tiend on esitetty toteutuvan reiteista yhteensa 9,7km, levedna pientareena 4,3km ja tie/katu-
osuuksina 12,5km.

Erityisella laatukaytavalla, mikali jalankulku ja pyo6raily erotellaan toisistaan, pyorailijan osalla paal-
lysteen varin esitetddn olevan havaittavuuden parantamiseksi punainen. Jalkakaytavan osuudella
seka pyorailyn aluereiteilla ja merkittavilla paikallisreiteilla paallysteen varin esitetaan olevan nor-
maali asfaltin vari. Pyorailyn aluereiteilla ja merkittavilla paikallisreiteilla vaylan pinnoitteena kay-
tetdan aina kestopéaallystetta.

ESIMERKKIKUVIA VAYLATYYPPIEN POIKKILEIKKAUKSISTA:

N -i sk

025m  30m(25m) 0,10m 2,25-25m 0,25m

Kuva 7 Poikkileikkausesimerkki, kaksisuuntainen pp +jk

el l | ‘ ‘ LU TAT

025m 3,5-4,0mm (aluereitld) g25m
! 30-35m '
(merkit@villa paikallisreiteilla)
4,0 m erityiselld laatukaytavalla

A hatkabagl

Kuva 8 Poikkileikkausesimerkki, yhdistetty jkpp
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3.2 Periaatteet risteamisratkaisujen suunnittelussa

Pyorailyn aluereitilla risteava autoliikenne yleensa vaistda. Periaatteesta voidaan poiketa, jos pyo-
railijéitd on vahan, autoliikenteen maara on suuri ja kyseessa on autoliikenteen paa- tai kokooja-
vayla. Periaatteesta voidaan poiketa myds, jos pyorailyn aluereitin vaylatyyppi on katu ja periaate
johtaisi poikkeavaan kahden kadun vaistamisperiaatteeseen. Pyorailyn merkittavalla paikallisrei-
tilla noudatetaan mahdollisuuksien mukaan samaa periaatetta aluereitin kanssa.

Pyoratien jatke merkitddn vain, jos vaistamisvelvollisuus ajorataa ylittdvid kohtaan on osoitettu
liikennemerkilla B5, B6 tai B7. Merkkien B5 ja B6 yhteydessa kaytetaan lisakilpea H25.1, jos ris-
teavassa suunnassa on kaksisuuntainen pydratie. B7-merkilla voidaan osoittaa vain rakenteellisesti
korotettu pydratien jatke. Pyoratien jatke merkitddn myos liikennevalo-ohjatussa ajoradan ylitys-
kohdassa.

at dipy

—
B5 H25.1 |
Bé B7

Kuva 11 Uuden tieliikennelain mukaiset merkit B5-B7

Pyoratien jatkeen kohdalla ei saa olla pyoréilijalle tasoeroa. Erotellulla JKPP-vaylalla pyoratien jat-
keen kohdalla seka yhdistetylla JKPP-vaylalla reunatuki tulee jattaa kokonaan pois. Keskustan ka-
velyalueen keskeisimmilla paikoilla yhdistetyn pyératien ja jalkakaytavan kohdalla voidaan kayttaa
tasoon upotettua luiskareunatukea, jonka takana on kahden noppakiven huomioraita. Nain myos
jalankulkijan esteettomyys tulee huomioitua (ks. Kuva 12 ja Kuva 13).

_
K ) JKE PP / JK+PP

E——\ 40mm, 40 mm, — \Q e N o~
luiskareuna- luiskareuna- C— 2 0mm ] )
( :l/juki (LR) tuki (LR) — /6 — /%/
— —/ u — g
—— — o = =)
— — O — )ﬁ

JK h A

*) tasoon upotettu luiskareunatuki (LR), jonka takana
on 2 noppakiven raita

Kuva 12 Saarekkeet ja reunatuet suojatiella ja pyoratien jatkeella. (Lahde Infra 63—
710140 RT 98-11180).
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Kuva 13 Jos keskustan kavelyalueella suojatien leveys on 4,00 m tai enemman, suositellaan 1,50—2,00 m
suojatien ylityskohdan osuudella kaytettavan 40 mm korkuista madallettua reunatukea (kuva SuRaKu-
kortti 1-060208)

Pyorailyn (jJa jalankulun) tavoiteverkon varustelu

Pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkon tulee erottua muista pyorailijdille tarkoitetuista reiteista
erityisesti aluereittien ja erityisen laatukaytavan osalta. Hierarkialtaan korkeampaan luokkaan kuu-
luvien vaylien muuta verkkoa tasokkaampi toteutus, sujuvuus ja kunnossapito ohjaa nykyiset pyo-
railijat kayttamaan kyseisia vaylia ja osaltaan edesauttaa uusia kayttajia siirtymaan pyoéran sel-
kaan.

Nakyvin ja tarkein osa pyo6railyn (ja jalankulun) tavoiteverkolla suorien ja sujuvien yhteyksien li-
saksi on hyvin kunnossapidetty, oikea vaylatyyppi oikealla mitoituksella. Tavoiteverkon tulee
kuulua ylimpaan talvihoidon kunnossapitoluokkaan (K1) ja tavoiteverkon kehittdmisessa tulee
kiinnittdd huomiota mm. esteettémyyteen, korkeatasoiseen valaistukseen ja toimivaan pyora-
pysakointiin kaikissa reittien laheisyydessa sijaitsevissa tarkeissa kohteissa (ks. 4. Pyodra-
pysakointi).

Erityisella laatukaytavalla pyorailijoille tarkoitetulla vaylaosuudella voidaan kayttaa paallysteen
varjaamista punaisella, sekd mahdollisia liikennevalo-ohjausten erityisvarusteluita (esim. lisdpyl-
vaat ja painonapit seka pyorailijan suuntaan nayttavat nappivalot).

Pyorailyn aluereiteillda ja merkittavilla paikallisreiteilla esitetddn yhdistetyn pyoératien ja jalkakayta-
van kyseen ollessa kaytettdvan keskiviivaa tukemaan pyodréatieverkon toiminnallista luokitusta.
Keskiviivalla merkityn yhdistetyn pyératien ja jalkakaytavan paallystetyn osan vahimmaisleveyden
tulee olla vahintaan 3,0 m. Alikuluissa keskiviivan sijasta esitetdan kaytettavan tihedjaksoisempaa
ohjausviivaa. Pyorailyn tavoiteverkon osia voidaan korostaa myos pyorailijaa ja jalankulkijaa osoit-
tavilla tunnuksilla (Kuva 14Kuva 14 Uudet jalankulku- ja pyoraliikenteelle tarkoitetut tunnukset).
Pyorailijatunnusta kaytetddn uuden tieliikennelain mukaan pyo6rakaistalla, pydratiella, pyoratien
jatkeella ja pyoréilijan odotustilassa. Merkintda kaytetaan myds yksisuuntaisella tiella, jolla polku-
pyoraliikenne on sallittu molempiin suuntiin. Jalankulkijamerkintda voidaan kayttaa jalkakaytavalla
tai muilla jalankulkuun kaytetyilla alueilla.

Kuva 14 Uudet jalankulku- ja pyoraliikenteelle tarkoitetut tunnukset

Pyorailyn viitoituksella pyritdan edistaméaan pyorailyd ja ohjaamaan kayttdjia laadukkaimmille rei-
teille seka lisdéamaan pyorailyn nakyvyytta. Viitoituksella pyritddn parantamaan aluereittien ja mer-
kittavien paikallisreittien tunnistettavuutta, pyorailijan reitinvalintaa ja ennakointia. Uuden
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tieliikennelain mukaisten pyoérailyn suunnistustaulujen, etdisyystaulujen ja paikannimien havaitta-
vuus ja luettavuus pyorailynopeudesta on selvasti parempi aiempiin kevyen liikenteen viittoihin
néhden.

noudatellen. Viitoituksen jatkuvuusperiaate huomioituna viitoitus ulottuu monessa paikkaa alue-
reitteja ja merkittavia paikallisreitteja laajemmalle alueelle. Viitoitettavat kohteet ja viitoitettavat
reitit on esitetty kohdassa 5.Pyo6railyn viitoitus.

Viitoitus toteutetaan liikkenne- ja viestintaministerion kokeiluluvalla uuden tieliikennelain mukaisilla
pyorailyn opastusmerkeilla. lissa noudatettavat viitoitusperiaatteet vastaavat muualle Oulun seu-
dulle 2019 toteutettavan jalankulun ja pyorailyn viitoituksen periaatteita.
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4.1

4.2

PYORAPYSAKOINTI

Pyorapysakoinnissa huomioon otettavat asiat

Pyo6rapysakointi on merkittava osa pyoradilymatkaa; matka alkaa ja paattyy aina pyoran pysakéimi-
seen. Laadukas, oikein kohdennettu ja mitoitettu pyorapyséakdinti edesauttaa positiivista mieliku-
vaa pyoréilysta ja voi lisata paitsi pyorailyn, myos joukkoliikenteen kulkutapaosuuksia. Vastaavasti
pysakoéintipaikkojen puuttuminen, alimitoittaminen tai muuten heikkotasoiset jarjestelyt luovat ne-
gatiivista mielikuvaa ja voivat vahentaa pyorailyn houkuttelevuutta ja olla haitaksi paitsi pyorai-
lylle, myds muille liikkujille.

Pyo6rapysakoinnin suunnittelun tulee aina lahtea kohteen tarpeiden tunnistamisesta. Suunnittelussa
huomioidaan ensisijaisesti pysakoinnin sijoittelu seka pysakoinnin keston ja kohderyhman mukai-
set maaralliset ja laadulliset vaatimukset.

Pysakoinnin keston ja kohderyhman tunnistaminen ovat keskeisia tekijéita pyoratelineiden laadun
ja mahdollisen kattamistarpeen maarittelyssa.

Pyorapysakointipaikkojen on hyva sijaita mahdollisimman lahella kohdetta, nakyvalla ja loogisella
paikalla kayttajan paalahestymissuunnan varrella, mutta kuitenkin mieluummin hajautetusti, kuin
keskitettynéd yhteen paikkaan. Pysakdintipaikkaan pitaa pystya pyorailemaan perille saakka ja py-
sakoinnin on hyva olla samassa tasossa kulkureitin kanssa ja muutoinkin sujuvasti saavutettavissa.

Pyorapysakoinnin suunnittelussa hyddynnetaan Liikenneviraston Jalankulku- ja pyorailyvaylien
suunnittelu -ohjetta (11/2014) ja RT-korttia Polkupydérien pysakointi ja sailytys (RT 98-11207).

Pyorapysakoinnin kehittdminen lissa

Korkeatasoinen pyorapysakointi tulee jarjestad kaikkien keskeisten kunnallisten palvelujen ja toi-
mintojen yhteyteen. Palvelujen ja toimintojen yhteyteen sijoitettavien pyodrapysékdéintien suunnit-
telussa on syytad huomioida kohteen erityispiirteet huolellisesti.

Korkeatasoista pyorapysékdintia suositellaan jarjestettavan myos muiden kuin kunnallisten palve-
lujen ja toimintojen yhteyteen. Pysakoéinnin jarjestaminen kiinteistéilla kuuluu kuitenkin kiinteiston
omistajalle, joten kunta voi suositella pysakoinnin jarjestdmista tai velvoittaa pysakoinnin jarjes-
tamiseen kaavamaarayksilla. Tama on syyta huomioida maankaytdn suunnittelussa erityisesti pal-
velu- ja toimintoalueiden osalta. Asemakaavassa voidaan jatkossa esittdd vaatimuksia pyoéra-
pysakéinnin jarjestamisestda. Myds kunnan rakennusjarjestykseen suositellaan lisattavan ohjeet
pyorapysakoéinnin maarasta ja laadusta.

Linja-autopysakin yhteyteen on syyta jarjestaa pyorapysakdintimahdollisuus silloin, kun pysékille
on pitka kavelymatka runsaslukuiselta asuntoalueelta. Linja-autopysakkien yhteyteen sijoitetta-
vat pyorapysakdintipaikat tulee tarkastella yhdessa joukkoliikenteen toimivaltaisen viranomaisen
ja liikennditsijoiden kanssa.

Korkeatasoisen pyorapysakéinnin minimivaatimuksena voidaan pitaa runkolukittavaa pyorateli-
nettd. Kohteissa, joissa tapahtuu pitempikestoista pysakoéintia, tulee vahintdadn puolet paikoista
olla katettuja. Myds oppilaitosten ja paivakotien yhteydessa tulee olla merkittdva maara katettuja
pysakointipaikkoja. Paivakotien yhteydessa tulee olla riittavasti runkolukituksen mahdollistavia py-
sakointipaikkoja my6s pyoréakarryille ja pienille polkupydrille.
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Kuva 6. Esimerkkeja pyoratelineistd ja pysakointipaikkojen mitoituksesta. Pysakointipaikat voivat olla katettuja.

Kuva 15 Esimerkkeja pyoratelineista ja pysakointipaikkojen mitoituksesta. Pysakointipaikat voivat olla
katettuja. kuva: RT 98-11207

Kuva 16 Esimerkki runkolukittavasta katoksellisesta pyodréapyséakoéintipaikasta, kuva: Finture Oy

Seuraavalla sivulla (Kuva 17) on esitetty lin korkeatasoisen pydrapysakéinnin kohteita keskustan
alueelta. Liitteessa 8 on pydrapysakoinnin kohteet ja niiden laatuvaatimukset taulukoituna.
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Kuva 17 Esitys korkeatasoisista pyorapysakointipaikoista lin keskustaajaman alueella.
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5. PYORAILYN VIITOITUS

lissé ei ole olemassa olevaa pyorailyn viitoitusta, eika pyorailyn viitoitusta tulla enaa toteuttamaan
nykylain mukaisilla kevyen liikkenteen viitoilla.

Uusi kesdkuussa 2020 voimaan astuva tieliikennelaki tarjoaa nykyista paremmat edellytykset laa-
dukkaan, pyodrailynopeudella havaittavan ja informatiivisen pyorailyn viitoituksen toteuttamiseen.
Oulun seudun kunnat, lIi mukaan luettuna, ovat hakeneet liikenne- ja viestintdministerion kokeilu-
luvan uuden tieliikennelain mukaisen pyo6railyn opastuksen kayttdon ottoon jo ennen lain voimaan
tuloa. Oulun, Kempeleen, Muhoksen, Limingan, Lumijoen ja osaksi Tyrnavan kunnan alueilla uuden
opastuksen on maara toteutua vuoden 2019 aikana. lissa ja suurelta osin Tyrnavalla uuden opas-
tuksen toteutus on suunniteltu vuodelle 2020.

lissd noudatettavat viitoitusperiaatteet vastaavat muualle Oulun seudulle 2019 toteutettavan pyo6-
railyn viitoituksen periaatteita.

lissa viitoitettavat kohteet ja viitoitettavat reitit on esitetty keskustaajaman osalta liitteessa 9 ja
Kuivaniemen osalta liitteessa 10. Tarkempi kuva lin keskustaajaman viitoituskohteista on esitetty
sivulla 26 (Kuva 19) Uuden tieliikennelain mukaiset, lissa kayttoon otettavat merkkityypit on esi-
tetty alla (Kuva 18).

F22 Pyorailyn F23 Pyorailyn
etdisyystaulu paikannimi

F20.2 Pyorailyn viitta F21 Pyo6réilyn suunnistustaulu

o4 Oulu © 2.3
&bt Pikisaari 1.4 Ouu ©@® 2.3| |Oulu 3.4

Pikisaari 1.4 Pikisaari 2,5

|') Vihredsaari 1.6

6| Tuira 2,0

Kuva 18 lissa paaasiassa kaytettavat uuden tieliikennelain mukaiset merkkityypit
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Kuva 19 lin pyodrailyviitoituksessa huomioitavat kohteet ja reitit kuntakeskuksessa
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lissa noudatettavat viitoitusperiaatteet:

e Pyorailyn suunnistustaulussa (F21) ja pyorailyn etdisyystaulussa (F22) kaytetaan tarvittaessa
tielainsdddannon mukaisia henkildliikenteen tunnuksia ja muita tunnuksia. Reittitunnuksia ei
kayteta.

e Opastusmerkkien tekstikokona kaytetdan 60 mm.

e Kohteiden etéisyydet ilmoitetaan samalla tavalla kuin nykyisin Oulun seudulla:

e 0,1 km tarkkuus, jos etaisyys kohteeseen on alle 10 km

e kilometrin tarkkuus, jos etaisyys kohteeseen on yli 10 km

e jos viitoitettavaan kohteeseen ei ole selvaa keskipistetta, niin etdisyys kohteeseen ilmoi-
tetaan 0,5 km tarkkuudella

e alle 0,5 km etéisyydellad olevaan kohteeseen ei yleensa ilmoiteta etaisyytta.
e F19 Jalankulun viitta
e Kaytetdan vain niiden reittien viitoittamiseen, joihin mennaan vain kavellen.
e F20 Pyorailyn viitta
o Kaytetdan kaikissa pyorailyn aluereittien ja / tai merkittavien paikallisreittien valisissa liit-
tymissa seké aluereiteiltd ja merkittavilta paikallisreiteilta erkanevissa pyorailyn paikallis-
reittien liittymissd mukaan lukien paakadut, tarkeat kokoojakadut ja maantiet.

e Voidaan kayttada myds muualla pyorailyn verkolla.

e Pyodrailyn viittatyyppina kaytetaan F20.2.

e F21 Pydrailyn suunnistustaulu sijoitetaan noin 30—50 m ennen jokaista tulosuuntaa seuraa-

vissa solmukohdissa:

e pyorailyn aluereitti — pyorailyn aluereitti

e pyorailyn aluereitti — pyoérailyn merkittava paikallisreitti

e pyorailyn aluereitti — paakatu/tarkea kokoojakatu/maantie edellyttaen, etta kokoojaka-
dun/maantien varressa on pyoératie

e pyo6railyn merkittava paikallisreitti — pyorailyn merkittava paikallisreitti

e jos neljas haara pyoréailyn aluereitti/merkittava paikallisreitti risteyksessa on paikallis-
reitti, laitetaan paikallisreitin tulosuuntaan suunnistustaulu vain, jos se on paallystetty
pyoratie.
e F22 Pyotrailyn etaisyystaulu
o kaytetdan pyorailyn aluereitilla/ merkittavalla paikallisreitilla siten, etta pyoratiella pyo-
railijan on mahdollista saada tieto kohteista ja etdisyyksista joko pydrailyn suunnistustau-
lun tai etdisyystaulun avulla vahintaan yhden kilometrin valein.

e Maantien varressa paikoissa, joissa ei ole erillistd pyoratieta etaisyystaulua kaytetaan tar-
vittaessa jatkuvuuden varmistamiseksi.

e F23 Pyodrailyn paikannimikilpi
o kaytetddn saavutettaessa pyorailyn aluereitin tai merkittavan paikallisreitin suunnassa

viitoitettuun kohteeseen, jos syntyy epaselvyytta kohteen sijainnista.

Keskustatunnuksen kayttd

e liviitoitetaan kaukaa kunnan nimella ilman keskustatunnusta.
e Keskustatunnus otetaan kayttéoén kunnan nimen liséksi loogisessa kohdassa noin 1-3 km
etaisyydella keskustasta, esimerkiksi:
0 Pohjoisesta saavuttaessa Kruununsaareen
o ldasta Suvantolassa, terveysaseman kohdalla
0 Lannesta Alarannan kohdalla (Pikkumokintie/ Alarannantie)
0 Etelasta Liesharjun kohdalla (Liesharjuntie/Liesojantie)
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6. PYORAILYN (JA JALANKULUN) TAVOITEVERKON HYO-
DYNTAMINEN

Pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkko on tyokalu, joka ohjaa liikennemuotojen kehittdmista
maankaytén suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti. Tavoiteverkkoa voidaan
kayttaa hyoddyksi mm. seuraavissa tilanteissa:

e Yleiskaavan laatimisessa pyorailyn pda- ja aluereittien sekd merkittavien paikallisreittien
maarittamisessa. Vektoriverkko osoittaa maara- ja lahtopaikat, joiden valilla korkeatasoisten
yhteyksien tulee kulkea. Taméa antaa puitteet esim. asuntojen ja palveluverkon sijoittamiseen
kavelyn ja pyorailyn ehdoilla sekéa pyorailyn tarkeimpien reittien toteutumiseen tie- ja katu-
verkosta riippumattomina yhteyksina.

e Asemakaavan laatimisessa pyorailyn vaylahierarkian toteutumisessa. Paikallisreitit suunnitel-
laan asemakaavassa, mutta vaylahierarkian tunnistaminen helpottaa alemman verkkotason
suunnittelua ja integroitumista paaverkkoon seka pyoérailyn (ja jalankulun) edellyttamien ti-
lanvarausten varmistamista.

e Pyorailyn, kadvelyn ja muun liikkennejarjestelman kehittdmis- ja toimenpideohjelmien laatimi-
sessa seka hankkeiden priorisoinnissa.

e Tie- ja katusuunnitelmissa seka muissa liikennesuunnitelmissa pyorailyn (ja jalankulun) reit-
tien teknisten ratkaisujen, kuten esim. poikkileikkauksen, suuntauksen, liittymien ja liikenne-
muotojen erottelun, suunnittelussa.

e Pyodrailyn (ja jalankulun) viitoituksen ja muun opastuksen, kuten esim. reittikarttojen ja info-
pisteiden, suunnittelussa.

e Pyodrailyn (ja jalankulun) reittien yllapidossa ja hoidossa. Tavoiteverkko voi toimia esim. kun-
nossapitoluokituksen maarittajana etenkin talvikaudella lumen aurauksessa.

e Vaylainvestointien rahoituksessa.
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7. PYORAILY JA JALANKULKU KAAVOISSA

lissad pyorailyn tavoiteverkko muodostuu aluereiteistd ja merkittavista paikallisreiteista. Tavoite-
verkon maadrittelyssd on hyddynnetty Oulun seudun periaatteita. li ja Oulu jdavat toisistaan pyo-
railyn saavutettavuusalueen ulkopuolelle, joten lihin ei maaritelty paareittitasoisia yhteyksia. Sen
sijaan litd palvelee paikallisreittien jakaminen merkityksensa perusteella kahteen hierarkiaan.
Kaikki muut pydrailyn kaytettavissa olevat yhteydet ovat paikallisreitteja.

Pyorailyn aluereitit ja merkittavat paikallisreitit suositellaan esitettdvan oikeusvaikutteisessa yleis-
kaavassa. Yleiskaavaan voidaan merkita myés pyorailyn ja jalankulun ali- ja ylikulut. Muita pyoérai-
lyn paikallisreitteja ei suositella esitettéavan yleiskaavassa, jotta tavoiteverkon merkitys korostuu.

Yleiskaavassa esitetdan kaytettavan seuraavia kaavamerkintéind kaavamaarayksineen:

e Pyo0railyn aluereitti
Esitys kaavamaaraykseksi: Pyorailyn aluereitin laatu on olosuhteiden mahdollistaessa
suuntauksen, vaylatyypin poikkileikkauksen ja opastuksen osalta alempitasoisia reitteja
korkeampitasoisempi.

e Pyorailyn uusi aluereitti
Esitys kaavamaaraykseksi: Kuten pyorailyn aluereitti, mutta vaylan sijainti maaritetaan
tarkemmin jatkosuunnittelussa.

e Pyorailyn merkittava paikallisreitti
Esitys kaavamaaraykseksi: Pydrailyn merkittavan paikallisreitin laatu on olosuhteiden mahdol-
listaessa suuntauksen, vaylatyypin poikkileikkauksen ja opastuksen normaalia paikallisreittia
korkeampitasoisempi, mutta aluereittid vaatimattomampi.

e Pyo0railyn uusi merkittava aluereitti:
Esitys kaavamaaraykseksi: Kuten pyorailyn aluereitti, mutta vaylan sijainti maaritetaan
tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Pyorailyn tavoiteverkko kaavamerkintdineen ja -méaarayksineen esitetdan paivitettdvan kunnan
yleiskaavoihin kaavamuutosten yhteydessa.

Asemakaava on yleiskaavaa tarkempi, jossa esitetddn myds pyorailyn paikallisreittiin kuuluvat vay-
lat, ali- ja ylikulut yms. Jalankulun osalta asemakaavassa esitetdan myos erilaiset kavely- ja ka-
velypainotteiset alueet. Lisaksi kaavamaarayksissa tulee ottaa kantaa pyorapysakdinnin laatuun ja
maaraan. Asemakaavassa on oleellista maarittda pyorailyn ja jalankulun ratkaisujen vaatimat ti-
lantarpeet.
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8. TARKEIMMAT KEHITTAMISTOIMENPITEET

Pyorailyn ja jalankulun infrastruktuurin kehittdmisen toimenpiteita on syyta toteuttaa jarjestelmal-
lisesti pitkalla aikajanteella. Tavoiteverkon toteutumisen aikatauluksi tdssa suunnitelmassa on
otettu vuosi 2040, jolloin tavoiteverkolla esitettyjen aluereittien ja merkittavien paikallisreittien
tavoitetason odotetaan toteutuvan seka lin kunnan etta Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen hal-
linnoimilla osuuksilla. Verkon kehittamisessa pyritdan yhdenmukaisuuteen siten, etteivat kayttajat
havaitse vaylatyypissa tai sen kunnossa tienpitajasta johtuvaa eroa.

Verkon kehittdmisen kannalta on oleellista, ettd nykytilanteesta toteutetaan perusteellinen inven-
tointi. Inventoinnin pohjalta tulee laatia tarkempi toimenpidelistaus ja toteutusohjelma,
jossa esitetaan selkeat toteutus- ja aikataulutavoitteet kaikille toimenpiteille.

Alla on listattu toimenpiteita lyhyella ja pitkalla aikavalilla toteutettaviin toimenpiteisiin jaotel-
lusti. Tydoryhman nakemyksen mukaan liikkenneturvallisuuden ja pyorailyn kehittamisen kannalta
tarkeimmista yksittaisista toimenpiteistd on liséksi laadittu alustava yksikkdhintoihin perustuva
kustannusarviotaulukko (Taulukko 3, sivu 31). Taulukossa toimenpiteet on jarjestetty vaylatyy-
peittadin, kohteiden keskindista kiireellisyysjarjestysta ei ole tassa yhteydessa esitetty.

Helposti ja osin nopeastikin toteutettavia toimenpiteita ovat:

e Pyodrailyn aluereittien seka tavoiteverkkoon kuuluvien tai muiksi tarkeadksi katsottujen jalan-
kulkijoille ja pydrailijoille tarkoitettujen alikulkujen merkitseminen vireilla oleviin yleiskaavoi-
hin.

e Pyodrailyn (ja jalankulun) tavoiteverkon huomioon ottaminen kaavoituksessa ja katusuunnitel-
missa.

e Pyodrailyn (ja jalankulun) tavoiteverkon reittien sijoittaminen talvikunnossapidon hoitoluok-
kaan Ki. My08s paikallisreittitasoisten yhteyksien hoitoluokat on syyta tarkistaa niiltéd osin,
kuin niille on esitetty toimenpiteita.

e Pyodrailyn aluereitin seka erityisen laatukaytavan merkitseminen etu-ajo-oikeutetuksi risted-
viin katuihin ja teihin ndhden.

o Kaikki paallysteen leveysmaarityksen tayttavien aluereittien ja merkittavien paikallisreittien
merkitseminen keskiviivalla tukemaan vaylan hierarkiaa.

e Pyodrailyn edistamisen tiedottaminen.

e Pyodrailyn ja jalankulun vaylien ndkemien ja vapaan tilan inventointi ja tarvittaessa esimer-
kiksi pusikoiden raivaus

e Pyodrailyvaylien viitoituksen toteuttaminen tavoiteverkon mukaiseksi (prioriteettiluokka I)

Pitemmalla aikajanteella, 1-15 vuoden kuluessa, toteutettavia toimenpiteita ovat:

o Tikkasenharjun ja keskustan valiset uudet pyoratieyhteydet ja niiden turvalliset ylityspaikat
(prioriteettiluokka I)
e Erityisen laatukaytavan toteuttaminen tavoitetasoon (prioriteettiluokka I)
e Pyodrailyn aluereittien toteuttaminen tavoitetasoon
e Uusi yhteys Haminantieltd Kemintien varteen (prioriteettiluokka I)
e Muut osuudet lin keskuksen tuntumassa (prioriteettiluokka I1)
e Yhteys lista Haukiputaalle (prioriteettiluokka I11)
e Pyorailyn merkittavien paikallisreittien toteuttaminen tavoitetasoon
e Yhteyspuutteet osuuksilla, joihin ei ole tulossa uutta maankayttéa (prioriteettiluokka I)
e Uudet toteutumattomat osuudet (maankaytdn kehittymisen mukaan)
e Muut vaylat (prioriteettiluokka I11)
e Korkeatasoisen pyoérapysakoinnin rakentaminen
e Erityisen laatukdytavan varsi (prioriteettiluokka I)
e Joukkoliikenteen pysékit (prioriteettiluokka I)
e Muut alueet (prioriteettiluokka I1)
e TyOmaa-aikaisten tai muiden valiaikaisten JKPP-reittien toteutuksen ja opastuksen laatuvaati-
musten maarittaminen
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Pyorailijoille ja jalankulkijoille tarkoitettuja alikulkuja kehitetadn niihin liittyvien vaylien kanssa sa-
massa yhteydessa. Pydréilyn (ja jalankulun) tavoiteverkon uusien vaylien rakentamisen ja nykyis-
ten kehittdmisen toteutuksessa noudatetaan jatkossa tavoitteellisten vaylatyyppien ja risteamis-
jarjestelyjen maarityksia seka huomioidaan varustelussa tavoiteverkon hierarkia.

Taulukko 3 Liikenneturvallisuuden ja pyorailyn kehittadmisen kannalta tarkeimmat kehittamiskohteet

ALUSTAVAT KUSTANNUSARVIOT KOHTEITTAIN

Kohde

Laajuus

kustannusarvio €

Tikkasenharjun ja keskustan véliset uudet pydratieyhteydet ja niiden
turvalliset ylityspaikat (Kesatie- Tammikuja, Tikkasentie- Timpurintie -

Kauppurintie) 1200m 480 000
Leipojantien yhteys Tikkasenharjuun (Leipojantie - Tikkasentie) 400m 160 000
Leipojantien yhteys Alarannan suuntaan (Teollisuustie - Porkanperantie) 500m 200 000
Maalismaantien muuttamien kylatieksi Asemakylan ja Paasonperan valilla 2300m 345000
Konintien muuttamien kylatieksi valilla valtatie 4 - Pukkisaari * 3400m 510 000
Alarannantie- Karhuntie kylatiena Alarannan koululta alkaen (edellyttaa

Karhun alueen maankaytén kehittdmisen kdynnistymisté) 3000m 450000
Sorosentie valilla Setuntie - Lieksentie (Leipojantien uuden

ajoneuvoliikenteen yhteyden rakentuessa) 1500m 600 000
Erityisen laatukaytavan toteuttaminen valilla Valtarin koulu - Pappilantie 1000m 500 000
Kantolantien nopeusrajoituksen alentaminen liikennemerkkimuutos <1000€]

Pydrailyvaylien viitoituksen toteuttaminen tavoiteverkon mukaiseksi

lin keskustaajama ja
Kuivaniemi sekayhteys
Ouluun

lin kunnan osuus n. 55 000€
(Oulun kaupungin osuus n.
8 000€ ja MALPE rahoitusta

n. 55 000€)

Yll& esitetyt kustannusarviot on laskettu kayttéen alla esitettyja yksikkéhintoja (Taulukko 4).

Yksikkohinnat ovat keskimé&araisia arvioita. Toimenpiteiden kustannukset tarkentuvat tarkempien
toteutussuunnitelmien laadinnan yhteydessa. Kustannuksiin vaikuttaa mm. olemassa olevan vay-
lan kunto, pohjaolosuhteet, samassa yhteydessa toteutettavat muut saneeraustyot seka toteutet-

tavan vaylan poikkileikkaus ja muut laatukriteerit.

Taulukko 4 Kustannusarvioissa kaytetyt yksikkdohinnat

Kustannusarviossa kéytetyt yksikkdhinnat

Leved piennar 100|€/m
Kylatie 150|€/m
Pybrétie 3,5-4,0m 400|€/m
2-suuntainen pyodratie ja jalkakaytava 500 |€/m
Py&rakatu/Pihakatu 600|€/m

*Konintien kylatieksi muuttamisen yhteydessa on syyta tarkistaa edellytykset tievalaistuksen jat-
kamiseksi koko kylatien osuudelle. Valaistuksen uusimisen kustannukset eivéat sisélly arvioi-

tuun kustannukseen.
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Nro Kyseiset kohteet liss3
Kohdetyyppi kartalla|esim. Pysakdinnin kesto Pysakdinnin laatu PP-pysakointipaikkojen masra Muuta huomioitavaa
2 = 2
o % E L|32E|E55
= ¢ = fl8e2|2=¢
= IE [= S|l=t S|8 S5 o
Julkiset tilat HE 2 S|SS3[dR2
Urheilukeskus,
Pesdpallokenttd,
Urheilu- ja liikuntapaikat 1|l3hiliikuntapaikat Lyhytkestoinen 30min ... 4h| <50..100m X (x) 0,6 kpl/péivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
leikkipuistot, Lyhytkestoinen <30min
Virkistysalueet ja leikkipuistot 2|Hiastinhaara /30min...4h <30m b (%) b 2..4 kpl/10vierailijaa
Merkittivit linja-autopysakit 3|Bkpl, esitetty kartalla Kokopdivainen pysakainti <200m % ® (x] 10 paikkaa
Mahdollinen l3hijuna-  |Kokopdivdinen pysakainti/ 20...30 % pdivittdisestd matkustajamdarasts,
Asemat 4|asema Yan yli pysakointi <200m b x X minimi 10 kpl.
Kiinteistot
Asuinkiinteistot, sdilytystila Yan yli pysakointi <200m X X X X 1 kpl/30 asuinkerrosneliometria
Nuorten asunnot, sdilytystila Yan yli pysakointi <200m b b X X 1 kpl/25 asuinkerrosneliometria
Asuinkiinteistit, Pysdkdinti Yan yli pysakointi <50..100m b b (%) (%) Moin puolet sisas3ilytystilapaikkojen
Tyopaikat Kokopdivainen pysakainti <200m % ® (%] (%) 0,4 kpl /tydntekija
*Keskusta-alueella ja asuntoaluiden
Lyhytkestoinen <30min valittémassa Isheisyydessa
Kaupat ja kauppakeskukset 9|3kpl, esitetty kartalla /30min...4h <50..100m b (x) x* 2,5 paikkaa/100 kem2 sijaitsevien liikkeiden yhteydessa
Kirjastot, museot, konserttisalit, Huilinki, Kirjasto,
elokuvateatterit ja teatterit 10|Kuivaniemitalo, Lyhytkestoinen 30min ... 4h| <50..100m % (%] ¥ 0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija
Hotellit ja ravintolat Lyhytkestoinen 30min ... 4h| <50..100m X (x) 1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija
Koulut {peruskoulu ja lukio) 12 Kokopaivainen pysidkdinti | <50..100m b b (x) 1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
Muut oppilaitokset Kokopaivainen pysdkdinti | <50..100m b b (%) 0,5 kpl/oppilas ja tyéntekija
Piivikodin pihalta on hyvi varata
Kunnalliset ja yksityiset suojattu jaturvallinen tila
Pdivikodit 14|pdivakodit Kokopaivdinen pysakdinti | <50..100m X X (x) X 0,5 kpl/lapsi ja tyontekija perdvaunujen sdilytystd varten
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